Katsastajan kasikirjaan 2021 tehdyt paivitykset 2022 ja 2023 P
—a

Talla hetkellad voimassa oleva Katsastajan kasikirja on painettu vuonna 2021. Tdman
jalkeen kasikirjaan ei ole tullut laajoja ja merkittavia muutoksia lukuun ottamatta Litium-
ioniakkujen turvallisuutta koskevia ohjeita. Veneen sahkadista ja litium-ioniakuista on pidetty useita
erillisia koulutuksia ja tietoa on jaettu myds katsastajainfoissa. Uutta kasikirjaa ei ole pelkastaan
taman lisayksen vuoksi tehty ja tama paivitys sisaltaa kausille 2022 ja 2023 kasikirjaan tehdyt
lisdykset, korjaukset ja tdsmennykset. Uusi kasikirja tehdaan kaudelle 2024.

TIETOLAATIKKO veneilya koskevista keskeisista saadoksista:

Asetus kansainvdlisistd sé&nndistd yhteentdrmadmisen ehkdisemiseksi merelléd 30/1977 (meriteiden séiénnst - COLREG)
Merilaki (674/1994)
Meripelastuslaki (1145/2001)

Vesiliikennelaki (782/2019)
Laki huviveneiden turvallisuudesta ja padstdvaatimuksista (1712/2015) (Huvivenelaki)
Liikenteen turvallisuusviraston madrdays huviveneiden ja vesiskoottereiden turvallisuudesta ja p&dstévaatimuksista (2016)

Valtioneuvoston asetus nestekaasulaitosten turvallisuusvaatimuksista (858/2012)
Kaasulaitelaki (502/2018)
Valtioneuvoston asetus kaasulaitteiden kdyttotarvikkeista ja kdyttdpaineista (852/2018)

Merenkulun ympéristénsuojelulaki (1672/2009)
Vesilaki (587/2011)

Laki saéhkdisen viestinnéin palveluista (917/2014)
Sahksturvallisuuslaki (113//2016)

Laki Suomen lipusta (380/1978)
Asetus huviveneiden ja huvialusten lipusta (292/1983)

Laki Suomen aluevesien rajoista (463/1956)
Asetus Suomen aluevesien rajoista annetun lain soveltamisesta (993/1995)

Lilkenneviraston madrdys vesililkkennemerkeisté ja valo-opasteista (12.4.2017)

Rikoslaki (39/1889)

4.2 Katsastuksen kdaytdnnon toteuttaminen

Katsastaja
Kappaleiden 1 ja 2 valiin seuraava lisdys katsastajakurssien palautteen pohjalta:

Katsastaja tarvitsee seuraavat apuvalineet:
- katsastajan kasikirja
- pieni puu- tai muovivasara tai vastaava
- voimakas taskulamppu
- alumiinilankakoukku tai vastaava lapivienteja varten
- pieni pydredpéinen vasara (omistajan luvalla kdyttoon)



- peili ja/tai taipuisavartinen tahystin (endoskooppi)
- mitta

Sellainen kokeilu, mista voi seurata aineen (lahonkin) vaurioituminen vaatii aina omistajan luvan.
Kasittele veneita hellavaroin, kuten omaasi. Venetta ei kuitenkaan tule hyvaksya, ellei katsastajalla
ole vilpiton kasitys veneen hyviakuntoisuudesta.

KATSASTUSLUOKAT

Katsastusluokan valinta on keskeinen paatos katsastustapahtumassa. Saadun palautteen
perusteella on ollut tarve ohjeistaa tasmallisemmin minkalaiset veneet luontaisesti kuuluvat
mihinkin katsastusluokkaan. Nama tasmennykset tulivat voimaan kaudelle 2022.

Osan A, kappaletta 4.5 Tulkintatapaukset on tdydennetty seuraavasti:

Katsastusluokan valinnassa on kdytettava harkintaa ja valtettava katsastamista seka liian vaativaan
ettd lilan vaatimattomaan luokkaan veneen ominaisuudet ja kdytettava veneilyalue huomioon
ottaen.

Osan A, kappaletta 4.6 Katsastuksen keskeytys, jatkaminen ja/tai veneen hylkdaminen on
tdydennetty seuraavasti:

Entiset ammattialukset

Entiset ammattialukset kuten hinaajat, vesibussit, troolarit, jaalat yms. sekd muut suuret
huviveneet ovat usein runkonsa katsastuksen osalta liian vaativia seuran katsastuksen puitteissa
suoritettaviksi. Lisdaksi vanhempien alusten kunto on usein heikohko. Tallaisten alusten
runkokatsastuksia ei ole syyta tehdd, ellei oma kokemus ja tietamys ole riittdvaa. On viisaampaa
vaatia aluksen omistajaa katsastuttamaan runko esimerkiksi luokituslaitoksella seka esittdamaan
voimassa oleva rungonkatsastustodistus seuralle.

Mikali ammattikaytosta poistetussa veneessé ei ole CE-merkintas, ei niiden eika yli 24 metristen
veneiden katsastusta tehdd. Ammattikdyttoa varten tehtavan katsastuksen saa suorittaa vain
Traficomin hyvaksyma katsastaja. Lisdtietoa saa Traficomin alueellisista tarkastusyksikoista tai
Traficomin veneilytarkastajilta.

Osa C. Katsastusluokat ja vaatimukset
Osaan on tehty seuraavat tarkennukset:

Katsastusluokan valinnassa CE-merkintd on ohjaava ja taydentava. Ensisijaisesti kaytettava
veneilyalue maarittaa katsastusluokan. On kuitenkin pyrittava valttdmaan veneen katsastamista
selvasti epatarkoituksenmukaiseen katsastusluokkaan. Katsastusluokkiin 1 ja 2 voidaan tyypillisesti
katsastaa suunnitteluluokkien A ja B veneet. Katsastusluokkaan 3 soveltuvat tavallisesti
suunnitteluluokkien B tai C veneet. Katsastusluokka 4 on tarkoitettu pienille veneille, joita
kaytetaan suojaisilla vesialueilla, eikd tdhan luokkaan tavallisesti sijoiteta suunnitteluluokkien A-C
veneita.

Katsastusluokka 1: avomeri loppuun lisdys “Tahan katsastusluokkaan soveltuvat ensisijaisesti CE-
merkindlla A varustetut veneet, mutta myds CE-merkinnalla B oleva vene voidaan katsastaa tdahan
luokkaan.”



Katsastusluokka 2: Rannikko loppuun lisdys “Tahan katsastusluokkaan sijoittuvat tavallisesti CE-
merkinnaltdan A- ja B-suunnitteluluokan veneet, mutta myos CE-merkinnalld C oleva vene voidaan
katsastaa tahan luokkaan.”

Katsastusluokka 3: Saaristo tdsmennys aluekuvaukseen: Purjehdusalue kattaa Suomen rannikot,
Suomen jarvet selkdvesineen, Suomenlahden perukan Viipurin lahdelle ja Saimaan kanavan, seka
suotuisissa olosuhteissa Ahvenanmeren, Merenkurkun ja védlin Helsinki-Tallinna. Seka loppuun
lisdys “Tahan katsastusluokkaan sijoittuvat tavallisesti CE-merkinnaltaan B- ja C-suunnitteluluokan
veneet.”

Katsastusluokka 4: Suojaisat vesialueet tasmennys aluekuvaukseen Alue kasittdd Suomen jarvet (ei
kuitenkaan suurten jarvien selkdvedet), joet, lammet ja kanavat eli "makeat vedet". seka suojaisat
merialueet Tahan katsastusluokkaan sijoittuvat tavallisesti vain CE-merkinnaltdan D-
suunnitteluluokan veneet ja vesiskootterit.

Tahan kohtaan on lisatty tarkennus myos vesiskoottereiden katsastuksesta:

Vesiskootterit katsastetaan ja ne katsastetaan luokkaan 4. Vesiskootterit ovat padsadntoisesti
rekisterditdvia vesikulkuneuvoja. Nykyinen vesiliikennelaki antaa vesiskoottereille vapautuksen
sammuttimesta, mutta muu lainmukainen ja luokan 4 varustus tulee vesiskootterissakin olla. Tama
koskee myds kulkuvaloja, kun vesiskootterilla liikutaan olosuhteissa, joissa kulkuvaloja on
kaytettava.

OSA D. KATSASTUSSAANNOT

Katsastusdaantdoihin en tehty selkeyttavia tasmennyksia niihin kohtiin, jotka ovat synnyttaneet
paljon kysymyksia ja keskusteluita katsastajakursseilla. Kokonaan uusi osio, jota akkutekniikoiden
kehittyminen edellyttaa, on Litium-ioniakkujen turvallisuus veneessa.

3.6. Sdhkojarjestelmat

Litium-ioniakkujen turvallisuus veneessa

Moottorien sahkoistyminen yleistyy venekadytossakin ja erilaiset kannettavat laitteet ovat tulleet
yha tarkedammaksi osaksi veneilijankin navigointi- ja viihdelaitevalikoimaa. Lisdksi veneen
sahkadjarjestelmissa nykyisin olevia lyijyakkuja vaihdetaan uudemman akkukemian tuotteisiin.
Useimmin tama tarkoittaa pienempien ja suurempien litium-ioniakkujen yleistymista. Naissa
akuissa on kuitenkin erilaisia paloturvallisuusrikeja mihin olemme tottuneet ja siksi kasikirjaa on
taydennetty.

Taydennetaan kohtaa litium-ioniakkujen turvallisuudesta:

"Viime aikoina lyijyakkuja on veneissa alettu korvata litium-ioniakuilla. Akkuja kulkee myos
mobiililaitteissa mukana paljon. Vaarin kaytettyina litium-ioniakut voivat syttya palamaan. Palo
tuottaa myrkyllisia savukaasuja ja on lahes mahdoton sammuttaa. Suuri maara vetta on paras
keino jaahdyttaa palavaa akkua. Todennakdisyydet ovat pienid, mutta vene on hyvin haavoittuva
ymparisto.”

Tietolaatikko. Litium-ioniakkujen turvallisuudesta:



1. Mukana kulkevat akut:

Kiinnitd omistajan huomio erilaisten mobiililaitteiden aiheuttamaan akkupalovaaraan ja turvallisiin latausjarjestelyihin
(lataa nakyvillg, ala lataa yollg, kayta laadukkaita latureita ja irrota tai tee ne jannitteettdmiksi, kun et lataa, Gla jata
puhelimia ja muita vuoteisiin, varo rikkingisia laitteita, varaudu akkupaloon)

2. Kiintedt akkvasennukset

o Akkujen tulisi olla ensisijaisesti litium-rautafosfaatti- tai litium-titanaattityyppisid. Nama akkutyypit eivat
yleensd hdiridtilanteessa pala liekilla (mutta savukaasut ovat kuitenkin myrkyllisi&).

e  Suositeltavaa olisi, ettd akut olisi asennettu erilliseen palonkestavadn tilaan, joka on tuuletettu ulos ja jossa
palava kenno ei sytytd viereisid kennoja.

e Varmista, etté akusto on varustettu akunhallintajdrijestelmalla (BMS- Battery Management System)

e Kiinnit& omistajan huomio siihen, ettd BMS:n suorittama akuston irtikytkentd kesken latauksen saattaa rikkoa
moottorin laturin kuorman hdvitessa ja etta litium-ioniakku ottaa jo pienilld kierroksilla suuren latausvirran,
jolloin laturi saattaa ylikuumentua.

5.13. VHF-meriradiopuhelin
Tasmennetdan kohtaa seuraavin tarkennuksin:

Jos veneessa on meri-VHF-radiopuhelin, tarvitaan henkilokohtainen patevyystodistus ja aluksen
radiolupa. Ndiden on oltava mukana veneessa, ja ne pitda pyydettdessa esittda tarkastavalle
viranomaiselle.

On hyva, ettd patevyystodistukset ja radioluvat katsotaan seka kdaydaan huolella lapi myos
katsastustilanteessa. Veneilijoiden parissa on havaittu paljon tiedon puutetta liittyen esimerkiksi
kdytetyn veneen mukana tulleeseen meri-VHF-puhelimeen ja tutkaan.

Radiopatevyystodistus on henkilokohtainen. Veneessa jokainen VHF-radion kayttdja, joka painaa
tangenttia, tarvitsee oman patevyystodistuksensa.

Huviveneissa on nykyaan myos paljon muita hyodyllisia turvallisuutta parantavia merenkulun
radiolaitteita. Radiolaitteita, joissa on pelkka vastaanotin, ei merkita radiolupaan. Tallaisia ovat
esimerkiksi satelliittipaikantimet (GNSS) ja AlS-vastaanottimet. Radiolaitteet, joissa on ldhetin,
merkitaan radiolupaan. Tastd ovat esimerkkeja AlS-ldhetin, tutka ja EPIRB. On syyta huomata, etta
esimerkiksi EPIRB-hatalahetin edellyttdd myos vahintaan SRC-patevyytta.
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SRC (tai ROC tai vanha rajoitettu rad. hoit.)
LRC (tai GOC) X
Aluksen radiolupa X

Muu radiolupa X

Useimmissa veneen radioldhettimissa on ohjelmoituna veneen meriradionumero tai englanniksi
Maritime Mobile Service Indentity (MMSI), jonka pitaa olla veneen radioluvassa maaratty
numerosarja. Tahan pitaa kiinnittda huomiota veneen vaihtaessa omistajaa. Ulkomailta esimerkiksi



Virosta ostetussa kaytetyssa veneessa AlS-lahettimessa on aina vadara MMSI-numero, koska se
sisadltaa Viron maatunnuksen. Meriradionumeron vaihto edellyttaa laitteen kdyttamista huollossa.

6.1. Kelluntavarusteet
Tasmennetddn kohtaa ilmatdytteisten pelastusliivien kayttoidsta.

IImataytteiset pelastusliivit ovat kunnossa ollessaan, varaosineen seka sdannollisesti huollettuina
ja tarkastettuina turvallisuusvaruste, joka tayttaa lainsaatdjan ja katsastusjarjestelman
vaatimukset.

Kayttoikd on tuotteen valmistajan maarittelema ja on yleensa kuusi vuotta tai korkeintaan
kymmenen vuotta. Tama tieto ilmenee uudemmissa tuotteissa valmistajan kiinnittamasta
lipukkeesta, jossa on tarkastusmerkintdapaikka niin monelle kerralle kuin kdyttévuosia on. Sama
tieto 16ytyy yleensa myds valmistajan kdyttdohjeesta tai nettisivuilta. Katsastuksessa on
kiinnitettdva huomiota naiden pelastusliivien kayttoikaan ja pyytaa veneilijaa uusimaan kayttoian
ylittaneet tuotteet. Yli-ikaiset tuotteet pitdad tehda mekaanisesti kdyttokelvottomiksi ennen
asianmukaista kierratysta.

Pelastusliivissa on oltava valo 1-luokassa.

Kohta 6.3. Pelastusrengas.

Muutetaan toisen kappaleen maaritysta seuraavasti: Moottoriveneissa on ainakin yhden
pelastusrenkaan oltava kiinnitetty veneeseen noin 20 m:n pituisella kdydella.

Katsastuksessa vaaditaan:

Pelastusrengas 1. lvokka 2. luokka 3. luokka 4. luokka
purjeveneet, varustettuna 2kpl. toinen oltava 1 kpl 1 kpl suositellaan
pillillé ja ajoankkurilla varustettu lippupoijulla

moottoriveneet 2 kpl 1 kpl 1 kpl suositellaan
pelastusrenkaan vdri vaaditaan suositellaan suositellaan suositellaan
oranssi, punainen tai keltainen

pelastusrenkaan valo ja vaaditaan vaaditaan suositellaan suositellaan
heijasteteipit

Markkinoilla olevat erilaiset mies-yli-laidan -tilanteeseen tarkoitetut pelastusjarjestelmat (mm.
Lifesling) eivat korvaa pelastusrengasta. Tallaista voidaan silti vaatia joissain purjehduksen
avomerikilpailuissa.



